Numer |Data
rejestru |zdarzenia |Opis okolicznosci zdarzenia
02/10 [2010.01.01 |Odejscie na drugie okrgzenie w EPKT z powodu braku widzialnosci DS.
03/10 [2010.01.01 |Odejscie na drugie okrgzenie w EPKT z powodu braku widzialnosci DS.
04/10 [2010.01.01 |Odejscie na drugie okrgzenie w EPKK z powodu warunkéw pogodowych.
06/10 [2010.01.04 |Zderzenie z ptakiem podczas startu z EPWA. Znaleziono martwego myszotowa.
07/10 [2010.01.04 |Odejscie na drugie okrgzenie w EPKK z powodu warunkéw meteorologiczych

Przerwanie podejscia w EPKK z powodu braku tgcznosci z pojazdem technikéw

dokonujacych przegladu ILS-a. Ze wzgledu na zamglenie VIS 1600m krl TWR nie
08/10 [2010.01.04 |byt w stanie wzrokowo ustali¢ odlegtosci pojazdu od DS.

Przerwanie podejscia do EPWA z powodu pogorszenia sie wspoétczynnikow
12/10 |2010.01.06 |hamowania na DS.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKT z powodu niskich wspétczynnikéw
16/10 |2010.01.07 [hamowania. A/c odleciat do EPWA.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKT z powodu warunkéw na DS. podczas
18/10 |2010.01.07 |intensywnego opadu Shiegu.

Utrata tagcznosci ACC z a/c, wlot bez tacznosci via punkt VABER. Pilot stwirdzit ze
19/10 [2010.01.07 |utracit facznos¢ w FIR Minhsk.

Utrata tacznosci ACC z a/c na 13min przed przelotem granicy FIR via SUI
22/10 [2010.01.07 |ttumacznona zaktuceniami na frq (inne a/c nie potwierdzity zakiucen).

Silne zaktdcenia na czestotliwosci ACC 134,925MHz (rozmowa, muzyka)
23/10 [2010.01.07 |odbierane jedynie przez statki powietrzne, najsilniej w okolicy Krakowa.

Podczas lagdowania w EPWA, kontroler TWR zaobserwowal dwukrotnie ogien

wydobywajacy sie z prawego silnika podczas hamowania a/c na pasie. Kotowanie
24/10 ]2010.01.08 |na stanowisko postojowe w asyscie strazy pozarnej.

Odestanie przez TWR podchodzacego do lgdowania w EPWA a/c w zwigzku z
27/10 [2010.01.08 |alarmem na lotnisku ogtoszonym po lagdowaniu wczesniejszego a/c.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKT z powodu zbyt silnego "wiatru w ogon". A/c
28/10 ]2010.01.09 |odleciat do EPWA.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKT. A/c w ocenie KRL TWR péxno rozpoczat
29/10 ]2010.01.09 |schodzenie.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKK z powodu zbyt silnego wiatru. A/c odleciat
30/10 [2010.01.09 |do EPKT.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKK z powodu zbyt silnego wiatru tylnego. A/c
31/10 [2010.01.09 |odleciat do EDMM.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKK z powodu zbyt silnego wiatru tylnego. A/c
32/10 [2010.01.09 |wykonat drugie podejscie na RWY25 i wylagdowat.

Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu pogarszajacego sie
33/10 [2010.01.09 |wspdtczynnika hamowania na DS.

Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu pogarszajacego sie
34/10 [2010.01.09 |wspdtczynnika hamowania na DS.

Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu pogarszajacego sie
35/10 [2010.01.09 |wspdtczynnika hamowania na DS.

Przerwany start z RWY11 w EPWA z porzyczyn techniczych. A/c wystartowat z
36/10 [2010.01.09 |RWY15.

Odejscie na drugie okrazenie w EPKT. Z nieznanej przyczyny samolot
37/10 [2010.01.10 |ustabilizowany na kierunku utrzymywat 3200ft.

Przerwany start z RWY11 w EPWA z nieznanej przyczyny. A/c wystartowat z
38/10 |2010.01.10 |opbzZnieniem.

Odejscie na drugie okrazenie w EPWA z powodu przebywajacej na DS33 "Akgc;ji
39/10 |2010.01.10 |Zima" od$niezajacej TWY R i D.

Odejscie na drugie okrgzenie w EPKK ze wzgledu na obecnosci na DS. innego
40/10 [2010.01.10 |a/c opuszczajacego pas po lagdowaniu.




Odejscie na drugie okrgzenie w EPWA z powodu nie opuszczenia DS przez

41/10 [2010.01.10 [ladujacy przed nim a/c.
42/10 [2010.01.09 |Zderzenie z ptakiem na podejsciu do lgdowania e EPKK. A/c bez uszkodzenh.
Ze wzgledu na op6znienia zwigzanie z od$niezaniem pasa, brakiem
wspotczynnikbw hamowania itp. Zatoga wyczerpala swdj limit godzin pracy. Skiad
44/10 ]2010.01.11 |zatogi zostat uzupetiony przez osobe z innego rejsu.
Odejscie na drugie okrazenie w EPWA z powodu matej separacji z
45/10 ]2010.01.10 |poprzedzajacym go a/c.
Zgtoszenie przez a/c niesprawnosci lokatora KTW dla RWY09 w EPKT. Zgodnie z
odczytem kontrolki w TWR potwierdzonym przez Dyzurnego Technika -
47/10 [2010.01.08 |urzadzenie sprawne.
48/10 [2010.01.09 |Niesprawnos¢ ILS/DME RWY27 w EPKT.
49/10 ]2010.01.09 |Awaria zasilania TWR EPKT.
Przerwanie znizania do lgdowania w EPKK w celu usuniecia usterki systemu
51/10 |2010.01.12 |przeciwoblodzeniowego.
Przerwanie kotowania do startu z RWY25 w EPKK. Na TWY "A" pilot zgtosit
niemoznos¢ dalszego kotowania z uwagi na obezno$¢ pojazdu przed soba. Na
52/10 [2010.01.12 |[TWY "A" pozostata jedna z oczyszczarek Akcji Zima.
Zgtoszenie problemdw z hermetyzacja 4 minuty po starcie z EPWA, nastepnie
53/10 [2010.01.13 |decyzja o kontynuowaniu lotu.
54/10 [2010.01.13 |Odejscie na drugie okrazenie w EPKK z powodu silnego wiatru tylnego.
55/10 |2010.01.13 |Odejscie na drugie okrazenie w EPKK z powodu silnego wiatru tylnego.
Po starcie z LSZS zatoga otrzymata informacje od TCAS o ruchu innego
samolotu. Zatoga zmniejszyta wwznoszenie i za chwile dostata informacje "clear
56/10 [2010.01.12 |of conflikt" i kontynuowata dalsze wznoszenie.
58/10 |2010.01.18 |Niesprawnos¢ VOR WAR.
Odejscie na drugie okrazenie z powodu zbyt niskich wspoétczynnikéw szczepnosci
59/10 [2010.01.18 |DS. podczas silnego opadu $niegu.
Podchodzacy do ladowania w EPGD a/c zgtosit nieznany obiekt na swojej trasie
lotu zobrazowany w systemie TCAS (echo bez modu C). Z uwagi na brak
zobrazowania obiektu na cywilnych i wojskowcych radarach, zmienit kurs o
61/10 [2010.01.19 |20stopni w celu ominigcia obiektu.
63/10 [2010.01.20 |Niesprawno$¢ DME CZE.
Samolot wskazat szybko wznoszacy sie statek powietrzny. Zatoga wygenerowata
sygnalizacje RA "climb". | zgtosita alarm RA do stuzby kontroli obszaru,
75/10 [2010.01.21 |przekazano informacje o ruchu wojskowym.
76/10 [2010.01.24 |Zaki6cenia na f 118,3MHz TWR EPWA na "NM prostej RWY11.
Odejscie na drugie okrgzenie w EPKK z powodu braku kontaktu wzrokowego z
78./10 2010.01.24 |terenem.
Odejscie na drugie okrgzenie w EPKK z powodu braku kontaktu wzrokowego z
81/10 [2010.01.25 |terenem.
Odejscie na drugie okrgzenie w EPKT w trakcie podejscia z widocznoscia. Pilot
83/10 |2010.01.25 |podjat decyzje z uwagi na zbyt duza wysokosc¢ i predkosé.
89/10 ]2010.01.28 |Awaria DVOR DME OKE.
92/10 [2010.01.28 |Niesprawnos¢ ILS/DME RWY11.
93/10 |2010.01.28 |Niesprawnos¢ VOR LIN (TMA EPWA).
Odejscie na drugie okrazenie wykonujacego podejscie koncowe, z powodu zbyt
117/10 12010.02.08 |duzej wysokosci.
118/10 |2010.02.06 |Odejscie na drugie okrazenie z powodu utraty kontaktu wzrokowego z lotniskiem.
119/10 |2010.02.06 |Odejscie na drugie okrazenie z powodu utraty kontaktu wzrokowego z lotniskiem.
Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu zatrzasnietego w tazience
123/10 |2010.02.10 |[pasazera.




Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu niedoszacowania przez krl

129/10 12010.02.11 |TWR czasu potrzebnego kolumnie "akcji zima" poruszajgcej sie po ptycie.
Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu obecnosci na DS innego
131/10 |2010.02.11 |a/c.
Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu niedoszacowania przez krl
132/10 ]2010.02.11 |[TWR czasu potrzebnego kolumnie "akcji zima" poruszajgcej sie po ptycie.
133/10 |2010.02.11 |[Nieplanowane lgdowanie w EPWA z powodu braku "maintenace" w EFTU.
Przerwanie podejscia na RWY11 w EPWA z powodu braku wiarygodnych danych
134/10 |2010.02.11 |dotyczacych wspdtczynnikbw hamowania.
136/10 |2010.02.14 |Awaria ILS DME RWY 11 EPWA.
Maksymalne przecigzenie pionowe zarejestrowane podczas lgdowania wynosito
2,19, w zwiazku z tym wykonano przeglad specjalny samolotu, ktéry nie wykazat
137/10 12010.02.12 |uszkodzen.
139/10 |2010.02.15 |Utrata tacznosci ACC Warsawa z a/c.
141/10 ]2010.02.16 [Niesprawnos¢ ILS RWY11 EPWA.
142/10 |2010.02.16 [Niesprawnosc¢ swiatet podejscia RWY11 w EPWA.
147/10 12010.02.17 |Niesprawnos¢ DVOR/DME WAR (TMA EPWA).
Awaria zasilania TWR EPWA, skutkujgca wstrzymaniem operacji lotniczych na
148/10 12010.02.17 |lotnisku Warszawa.
149/10 12010.02.17 |Niesprawnos¢ DVOR/DME WAR (TMA EPWA).




